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基于机载光电平台的双机交会定位方法

左羽佳1,2,白冠冰1,2,刘晶红1,宋悦铭1,孙明超1

(1中国科学院长春光学精密机械与物理研究所,长春130033)
(2中国科学院大学,北京100049)

摘 要:根据现有无人机光电定位方法对动态目标定位的局限性,借鉴光电经纬仪角度交会定位方法,
提出改进的基于机载光电平台的双机交会定位系统.介绍了交会定位系统的构成及其工作原理,构建辅

助坐标系,对视轴向量进行齐次坐标转换,建立双机交会定位模型.研究了交会定位中载机相对目标位

置对定位精度的影响,给出了理想的测量位置,得到最优定位位置,最优交会角为69.984°.最优位置下,
当目标距离双机基线20km时,定位均方根误差为38.0434m.分析了卡尔曼滤波对定位结果的影响,
建立合适的滤波模型,滤波后的定位均方根误差减小到13.5842m.
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Abstract:Toaddressthelimitationofexistingunmannedaerialvehiclephotoelectriclocalizationmethod
usedfor moving objects,thispaperproposesanimprovedtwo-unmannedaerialvehicleintersection
localizationsystembasedonairborneoptoelectronicplatformsbyusingthecrossed-anglelocalization
methodofphotoelectrictheodolitesforreference.Thispaperintroducesthe makeupandoperating
principleofintersectionlocalizationsystem,createsauxiliarycoordinatesystems,transformsthelightof
sightvectorsintohomogeneouscoordinates,andestablishesatwo-unmannedaerialvehicleintersection
localization model.In this paper, the influence of the positional relationship between
unmannedaerialvehiclesandthetargetonlocalizationaccuracyhasbeenstudiedindetailstoobtainan
idealmeasuringpositionandtheoptimallocalizationpositionwheretheoptimalintersectionangleis
69.984°.Giventheoptimalposition,thelocalizationroot-mean-squareerrorwillbe38.0434mwhenthe
targetis20kmawayfromunmannedaerialvehiclebaselines.Finally,theinfluenceofKalmanfilteringon
localizationresultsisanalyzed,andanappropriatefilteringmodelisestablishedtoreducethelocalization
root-mean-squareerrorto13.5842m.
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0 引言

光电测量设备作为定位领域的重要工具,在军事和民用中发挥着重要作用.根据基座不同,现代光测设

备可分为地面光电经纬仪,海上测量船以及机载光电平台.而在实际侦察定位应用中,光电经纬仪及海上测
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量船设备经常受到作用距离等因素的影响,无法对目标进行全程跟踪定位,在这样的背景下,机载光电平台

借助于无人机的高机动灵活性,在侦察定位领域发挥着越来越重要的作用.近些年来,随着无人机

(UnmannedAerialVehicle,UAV)技术的快速发展,无人机携载光电设备进行勘察,监测等方面的应用越来

越广泛,无人机定位方面的研究越来越多[1-3].传统机载光电平台定位方法是单站REA(距离、俯仰角、方位

角)方法,即利用光电平台测量出目标相对平台的距离R,俯仰角E,方位角 A,结合飞机全球定位系统

(GlobalPositioningSystem,GPS)和惯性导航系统(InertialNavigationSystem,INS)测得位置和姿态信息

完成对目标的定位.该方法定位精度有限且依赖于激光测距仪,而激光测距仪在作用距离方面有一定限制,
这也限制了该方法的使用范围[3].因此需要提出新的定位方法来满足高精度定位要求.

H.R.Hosseinpoor等[4]使用装备有实时动态测量(RealTimeKinematic,RTK)GPS的无人机进行估算

定位,定位结果使用扩展卡尔曼滤波进行滤波处理,定位结果平滑,设备简单易实现,但定位精度有限.
GianpaoloConte等[5]使用微型飞行器(MicroAerialVehicle,MAV)完成目标定位,适用于近距离,对地面

目标的定位要求.EricW.Frew[6]采用双机协同定位方法实现对地面目标的定位.周前飞等[7]提出在平坦地

面估算目标距离光电平台距离,进而实现多目标定位,该方法只适用于平坦的地区,且定位精度有限.Xu
Cheng等[8]采用两点交会定位方法完成对地面静止目标的定位,并提出使用最小二乘迭代来提高目标定位

精度.JamesA.Ross等[9]使用实时算法完成对地面目标的识别和定位,并用试验证明了GPS精度对定位精

度有非常大的影响.RajnikantSharma等[10]在假设地面目标高度为0的条件下定位地面移动目标,并适用扩

展卡尔曼滤波方法提高定位精度,该方法适用于地面平坦区域的定位.以上方法针对近距离地面目标定位较

多,针对远距离对空中目标的定位方法的研究比较少[11].
针对上述问题,本文提出了一种改进的交会定位方法.借鉴地面光电经纬仪与海上测量船的交会测量方

法[12],利用两台具有测角功能的光电平台同时测量目标相对平台坐标系的俯仰角和方位角,将该角度信息

和载机的位置和姿态等信息融合得到载机到目标的视轴线(LineofSight,LOS)相对于大地直角坐标系的方

位/俯仰角信息,然后通过交会测量算法得到目标的位置信息.该系统不受定位目标运动特性的影响,可实现

对空中或地面动态目标的实时定位;定位解算不需要目标与平台的距离参数,光电平台中无需装配激光测距

仪,可有效减小载机的负载,摆脱了激光测距仪的测量距离限制,提高了定位的适用范围.

1 双机交会定位系统构成及其工作原理

系统主要由两架无人机、无人机所携载的机载光电平台、GPS,INS等组成,如图1所示,光电平台搜索

到目标后将目标锁定到视场中心,两架平台同时测量视轴相对航姿测量系统的俯仰和方位角,同时GPS/

INS组合定位系统输出两架无人机的位置和姿态信息,通过齐次坐标转换方法,将双机输出的测量信息融合

到统一的坐标系下,利用交会算法解算出目标的坐标.

图1 双机交会定位原理

Fig.1 Schematicdiagramofintersectionlocationofdoubleplanes

2 双机交会定位系统关键技术

2.1 构建空间坐标系

本文系统构建了五个空间坐标系,具体描述为:1)大地坐标系C(B,L,H):采用的坐标基准为国际地
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球参考系统 WGS-84系统,采用经纬度和大地高(B,L,H)表示空间任一点的位置.2)大地直角坐标系G(Og

-XgYgZg):如图2(a)所示,大地直角坐标系G 是一个惯性坐标系,采用(x,y,z)描述空间位置,原点在地

球质心,Zg 轴指向地球的北极,Xg 轴由原点指向格林尼治平子午面与地球赤道交点,Yg 轴与XgOgZg 平面

垂直并与Zg 轴,Xg 轴构建成笛卡尔坐标系[13].3)载机地理坐标系S(Os-XsYsZs):如图2(a)所示,地理坐

标系原点是载机在某一刻的位置(λs,αs,hs),Zs 指向正北方向,Xs 由原点指向天顶,Ys 与Zs,Xs 构成右手

坐标系.图2(a)表示大地直角坐标系与载机地理坐标系的定义规则及其关系.4)载机坐标系 A(Oa-
XaYaZa):如图2(b)所示,载机坐标系原点与载机地理坐标系重合,Xa 指向飞机正上方,Za 指向机头,Ya 与

Xa,Za 形成右手坐标系,该坐标系三轴初始方向与载机地理坐标系相同.但是载机坐标系在飞行中三轴相对

载机地理坐标系会发生旋转,关系如图2(b)所示,三轴姿态角为λ,θ,κ,由惯性导航系统测得.图2(b)表示载

机地理坐标系与载机坐标系的定义规则及其关系.5)摄像机坐标系T(Ot-XtYtZt):摄像机坐标系原点为

视轴线与平台框架水平横轴的交点,Zt 轴为摄像机光轴指向目标,当Zt 轴在初始位置时(即位于水平位

置),Xt轴指向天顶,Yt轴与Zt轴,Xt轴构成右手坐标系,初始位置与载机坐标系重合,但是在对目标定位

时,摄像机光轴指向目标,导致其坐标系发生旋转.图2(c)表示摄像机坐标系与载机坐标系的定义规则及其

关系.

图2 各坐标系的定义及其关系

Fig.2 Definitionofeachcoordinateframeandcorrelationdiagram

大地坐标系C 到大地直角坐标系G 的转换公式为

xg=(N+H)cosBcosL
yg=(N+H)cosBsinL
zg=[N(1-e2)+H]sinB

ì

î

í

ï
ï

ïï

(1)

大地直角坐标系G 到大地坐标系C 变换公式为

L=atan
yg

xg

æ

è
ç

ö

ø
÷

B=atan
zg+e21bsin3L

x2
g+y2

g-e2acos3L
æ

è
ç

ö

ø
÷

H=
x2
g+y2

g

cosB -N

(2)

式中,a 表示参考椭球长半轴长度,b为参考椭球短半轴长度.

第一偏心率e=
a2-b2

a2

第二偏心率e1=
a2-b2

b2
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卯酉圈曲率半径N=
a

1-e2sin2B
.

如图2(c)所示,根据齐次坐标转换原理,摄像机坐标系T 绕Yt 轴旋转-β,绕Xt 旋转-α 后转换到载

机坐标系A

Ra
t(α,β)=R(α)R(β)=

Cβ 0 Sβ 0
SαSβ Cα -SαCβ 0
-CαSβ Sα CαCβ 0
0 0 0 1

é

ë

ê
ê
ê
ê
ê

ù

û

ú
ú
ú
ú
ú

(3)

式中,Cα=cosα,Sα=sinα,角度α,β表示目标在载机坐标系中的位置角.
根据图2(b),载机坐标系A绕Za 轴旋转κ,绕Ya 旋转θ,绕Xa 轴旋转λ后转换到地理坐标系S

RS
a(λ,θ,κ)=R(λ)R(θ)R(κ)=

CθCκ CθSκ -Sθ 0
SλSθCκ-CλSκ SλSθSκ+CλCκ SλCθ 0
CλSθCκ+SλSκ CλSθSκ-SλCκ CλCθ 0

0 0 0 1

é

ë

ê
ê
ê
ê
ê

ù

û

ú
ú
ú
ú
ú

(4)

λ,θ,κ表示载机坐标系相对地理坐标系的三轴姿态角(方位、俯仰、横滚).
如图2(a)地理坐标系S 沿Xs 轴平移hs,绕Ys 轴旋转λs,绕Zs 轴旋转-αs,沿Zs 轴平移-Ne2sinλs

后转换到大地直角坐标系G

Rg
s(hs,λs,αs,-Ne2sinλs)=

CαSCλS -SαS -CαSSλS hs

SαSCλS CαS -SαSSλS 0
SλS 0 CλS -Ne2sinλs
0 0 0 1

é

ë

ê
ê
ê
ê
êê

ù

û

ú
ú
ú
ú
úú

(5)

2.2 建立双机交会定位模型

如图2(c)所示,机载光电平台跟踪目标时,调整摄像机的角度,将目标锁定到视场中心.此时,视轴与摄

像机坐标系Zt 轴指向目标,定位时,双机输出同一时刻的测量数据转换到统一的坐标系中进行处理.视轴向

量在摄像机坐标系中的坐标表示为Li=[0,0,f,1]T,f 表示相机的焦距.通过坐标转换可得到视轴向量在

大地直角坐标系下的表示,然后利用交会算法得到目标位置表示.坐标转换过程如图3所示.

图3 坐标转换流程图

Fig.3 Chartofcoordinatetransformationprocess
式中,α,β表示摄像机相对载机转动的方位角和俯仰角,可通过光电码盘测量得到;λ,θ,κ 表示载机相

对地理坐标系的姿态角,由惯性导航系统测量得到;(λs,αs,hs)由GPS测量得到,N 为卯酉圈曲率半径,e表

示偏心率.GPS定位系统测量的数据(B,L,H)=(λs,αs,hs)表示大地坐标系下的坐标.
为方便表示,对两架载机各自测得的参数用i进行标注,其中i=1,2,根据图3,计算视轴向量Lgi在大

地直角坐标系中的向量表示

Lgi=

lgi
mgi

ngi

1

æ

è

ç
ç
ç
çç

ö

ø

÷
÷
÷
÷÷

=Rr
gRg

sRs
aRa

tLi (6)

视轴的直线方程Li 在大地直角坐标系中可描述为

Li:
x=xi+lgiki

y=yi+mgiki

z=zi+ngiki

ì

î

í

ï
ï

ïï

(7)
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式中(xi,yi,zi)表示某一时刻载机在大地直角坐标系中的坐标值,通过GPS系统可获得其大地坐标系下的

表示(λsi,αsi,hsi),经过式(1)坐标变换得到.
  在实际定位解算过程中,受惯性导航系统,光电

测角码盘等测量误差的影响,解算得到的视轴向量

与实际视轴有偏差,这将导致解算得到的视轴在空

间上无法交于一点,如图4所示.而光电平台的工作

距离可达几千米到几十千米,在这种远距离测量情

况下偏差更大.在这种情况下采取常规的交会定位

方法会导致误差增大.本文采用最小二乘估计原理

解算.基本思想为:对与空间上两条视轴线求取一点

T(xm,ym,zm),使得点T 到两视轴线的距离之和

D 最小,则T 为估算得到的目标坐标.
图4 解算视轴偏差图

Fig.4 ThedeviationofcalculatedLOSandactualLOS

  根据空间几何知识,距离和D 计算公式为

D= ∑
2

i=1
xm-xF

i( )2+ ym-yF
i( )2+zm-zF

i( )2[ ] (8)

其中 xF
i,yF

i,zF
i( ) 表示点T 到视轴线的垂足坐标,根据直线方程推出

xF
i=xi+lgi lgi xm-xi( )+mgi ym-yi( )+ngi zm-zi( )[ ]

yF
i=yi+mgi lgi xm-xi( )+mgi ym-yi( )+ngi zm-zi( )[ ]

zF
i=zi+ngi lgi xm-xi( )+mgi ym-yi( )+ngi zm-zi( )[ ]

ì

î

í

ï
ï

ïï

(9)

根据最小二乘原理,将D 分别对xm,,ym,zm 求偏导令其值为0,即

∑
2

i=1
1-l2gi( ) xm-xi( ) -lgimgi ym-yi( ) -lginni zm-zi( )[ ] =0

∑
2

i=1
-lgimgi xm-xi( ) + 1-m2

gi( ) ym-yi( ) -mginni zm-zi( )[ ] =0

∑
2

i=1
-lgingi xm-xi( ) +mginni ym-yi( ) + 1-n2

gi( ) zm-zi( )[ ] =0

ì

î

í

ï
ï
ïï

ï
ï
ïï

(10)

整理式(10),得到关于(xm,ym,zm)的线性方程:AM=b,其中

A=

∑
2

i=1
1-l2gi( ) -∑

2

i=1
lgimgi -∑

2

i=1
lgingi

-∑
2

i=1
lgimgi ∑

2

i=1
1-m2

gi( ) -∑
2

i=1
mgingi

-∑
2

i=1
lgingi -∑

2

i=1
mgingi ∑

2

i=1
1-n2

gi( )

æ

è

ç
ç
ç
ç
ç
ç
ç
ç

ö

ø

÷
÷
÷
÷
÷
÷
÷
÷

,

M =
xm

ym

zm

æ

è

ç
ç
ç

ö

ø

÷
÷
÷
,b=

∑
2

i=1
1-l2gi( )xi-lgimgiyi-lginnizi[ ]

∑
2

i=1
-lgimgixi+ 1-m2

gi( )yi-mginnizi[ ]

∑
2

i=1
-lgingixi-mginniyi+ 1-n2

gi( )zi[ ]

æ

è

ç
ç
ç
ç
ç
çç

ö

ø

÷
÷
÷
÷
÷
÷÷

,

由于LOS1与LOS2并不重合或平行,所以矩阵A 为非奇异矩阵,方程有唯一解,目标点坐标值

M=
xm

ym

zm

æ

è

ç
ç
ç

ö

ø

÷
÷
÷
=A-1b (11)

式中,(xm,ym,zm)表示目标在大地直角坐标系中的坐标表示,将xm,ym,zm 带入式(2)分别替换xg,yg,
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zg,可得到目标M 在大地坐标系下的坐标值(Bm,Lm,Hm).

3 精度分析与仿真实验

定位精度分析是衡量一种定位算法优劣的重要环节,影响算法定位精度的因素主要分为两个部分,一是

测量参数的误差,由式(3)可知,目标解算过程中需要融合各种测量参数,测量参数的误差毫无疑问的影响最

终的定位精度.二是载机相对目标的测量位置,交会测量过程中,测量平台相对目标的位置对测量精度具有

重要影响.在实际应用中,由于现代科技发展和设计工艺有一定局限性,加上设备的生产成本限制,设备的测

量精度只能达到一定程度,在这种情况下,载机与目标的位置关系成为影响定位精度的重要因素.
3.1 载机位置对定位精度影响

载机测量位置的不同对测量定位精度具有重要影响,在实际应用中,无人机在对目标定位时,需要与目

标保持足够的距离以保证侦察的隐蔽性.结合以上背景,本文从以下几个方面分析不同的测量方位对定位精

度的影响,得到相应的分析数据,为实际工程应用提供参考.实验中采用的各传感器的测量误差根据设备产

品说明书提供的最大标定误差确定,本文假设系统中双机采用相同的测量设备,即各参数误差标准一致,如
表1.

表1 随机误差分布表

Table1 DistributionTableofrandomerror

Nameoferrorvariable Randomdistribution Errorσ
Missdistancex Normaldistribution 4.8×10-5/m
Missdistancey Normaldistribution 4.8×10-5/m
UAVlongitude Normaldistribution 2×10-4/(°)

UAVlatitude Normaldistribution 2×10-4/(°)

UAValtitude Normaldistribution 10/m
UAVpitch Normaldistribution 0.01/(°)

UAVroll Normaldistribution 0.01/(°)

UAVyaw Normaldistribution 0.05/(°)

Camerapitch Uniformdistribution 0.01/(°)

Cameraazimuth Uniformdistribution 0.01/(°)

  本文仿真在参考坐标系中进行,参考坐标系中X 轴表示高度,YOZ 面表示水平面.鉴于本文讨论的方法

主要针对远距离目标定位,为了使仿真试验与实际应用一致,在仿真试验中目标与双机基线的距离为20km.
由于仿真主要针对无人机与目标的相对位置对定位精度影响,且目标和载机在大地直角坐标系中坐标值太

大且复杂,不易表示,因此在仿真中设计了大地直角坐标系的平移坐标系作为参考坐标系.该参考坐标系原

点为参考椭球面上某一点,三轴与大地直角坐标系平行,从而保证其不影响仿真结果.
3.1.1 基线长度对定位精度的影响.

仿真保持双机等距等高跟踪条件下(即双机与目标成等腰三角形),如图5所示.
目标与双机位置基线的距离为20km保持不变,改变双机基线长度Long,得到分析结果如图6.

图5 载机与目标位置关系

Fig.5 Graphofthepositionalrelationshipbetween
aerialcarriersandtarget

图6 误差随基线长度变化曲线

Fig.6 Thevariationoftheerrorwiththebaseline
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  图中x,y,z曲线表示参考坐标系下x,y,z轴向的定位误差Δx,Δy,Δz,Sum曲线表示实际目标位置

与测量点的误差半径,即Sum= Δx2+Δy2+Δz2,为避免偶然误差,采用蒙特卡洛法,实验中每个点的误

差值为100次仿真实验误差的均方根[14].由实验结果可知,在双机等距等高跟踪,目标距离双机基线20km
的位置条件下,当基线长度Long=29.4km时,交会

角φ 为69.984°,定位精度最高,Δx=15.11m,Δy=
21.75m,Δz=27.31m,Sum(min)=38.0434m.基
线长度Long在(10km~65km)范围时,交会角范

围为(28.1°~116.8°),总误差及各个误差分量均在

60m以下.
为证明最佳交会角在目标距离基线变化的情况

下仍适用,仿真了不同的距离下误差随交会角的变

化,如图7.
如图7所示,得到在目标与双机基线距离分别

为20km、10km、5km、2.5km和2km下的误差曲

线图,由图7可知,20km条件下仿真得出的最佳交

会角和合适的交会角范围能够适用于其他测量距离

情况.

图7 不同距离下误差随交会角变化曲线

Fig.7 Thevariationoftheerrorwiththeintersectionangle
atdifferentdistances

3.1.2 非等距等高跟踪下的定位精度

由上文可知,在保持目标与双机基线距离20km不变条件下,基线长度Long=29.4km时,定位精度最

高.仿真双机在此条件下沿基线延长线方向移动,如图8.
如图8所示,仿真目标点坐标(3000,0,20000),载机1从(3000,-54700,0)沿直线匀速移动到

(3000,25300,0),载机2以相同速度从(3000,-25300,0)沿直线移动到(3000,54700,0),得到定位精度

如图9.

图8 载机与目标位置关系

Fig.8 Graphofthepositionalrelationshipbetweenaerial
carriersandtarget

图9 误差随偏移量变化曲线

Fig.9 Thevariationoftheerrorwiththeoffset

  仿真结果表明,随偏移量Offset的增大,定位误差也逐渐增加,偏移量为0(即双机与目标等距)的情况

下,总定位误差Sum最小,此时Sum=38.0434m.偏移为10km时总定位误差Sum达到42.3297m.偏移

量为20km时Sum则达到61.7726m.
3.1.3 等距非等高跟踪下的定位精度

为分析算法在双机与目标非等高情况下定位精度变化,仿真载机位置按照图10中轨迹匀速变化.
如图10所示,仿真目标点坐标(3000,0,20000),载机1从(3000,-14700,0)沿圆弧匀速移动到

(23000,-14700,20000),载机2以相同速度从(3000,14700,0)沿圆弧移动到(23000,14700,20000).
得到分析结果如图11所示.
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图10 载机与目标位置关系

Fig.10 Graphofthepositionalrelationshipbetween
aerialcarriersandtarget

图11 误差随俯仰角的变化曲线

Fig.11 Thevariationoftheerrorwiththepitchingangle

  仿真结果表明,当双机平行跟踪,俯仰角在45°内时,各误差量均趋于平稳,此时适合对目标进行定位,俯
仰角大于45°时,误差值随俯仰角增大而急剧增大.
3.1.4 非等高跟踪下的定位精度

保持目标与双机基线距离20km,基线长度Long=29.4km的条件下,载机1,2以基线中点为圆心沿图

12所示方向匀速移动,分析在双机非等高位置对目标跟踪定位的误差变化情况.
仿真目 标 点 坐 标(23000,3000,20000),载 机1从(23000,-11700,0)沿 圆 弧 匀 速 移 动 到

(37700,3000,0),载机2以相同速率从(23000,17700,0)沿圆弧移动到(8300,3000,0),即双机位置以基

线中点为中心从水平位置旋转到垂直位置.
双机与目标位置以如图11所示位置变化时,随载机1的测量俯仰角变化定位误差曲线如图13,俯仰角

在25°以内变化时,误差曲线比较平稳,为适合定位位置.当俯仰角大于25°时,误差曲线增长迅速,不适合选

作定位位置.

图12 载机与目标位置关系

Fig.12 Graphofthepositionalrelationshipbetween
aerialcarriersandtarget

图13 误差随位置变化曲线

Fig.13 Thevariationoftheerrorwiththeposition

3.1.5 基线与俯仰角均变化条件下的定位精度

根据图13的仿真结果可知,双机在等高跟踪目标情况下定位精度最高,而由图9的仿真结果得到双机

在与目标等距时有最高的定位精度.考虑到实际工程中,双机工作时通常为等距等高跟踪定位目标,本文仿

真了目标距离目标基线20km时,基线长度与俯仰角均变化情况下定位精度变化的情况,得到仿真结果如

图14.
由图14可知,在跟踪俯仰角为0,基线长度为29.4km时,定位精度最高,定位误差Sum=38.0434m.

基线长 度 小 于29.4km时,双 机 与 目 标 有 一 定 的 俯 仰 角 时 定 位 精 度 较 高;但 精 度 达 不 到 最 小 误 差

38.0434km;基线长度大于29.4km后,定位误差随俯仰角增大而增加.
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  根据以上仿真信息,可得出如下结论:

1)基于本文定位算法,双机交会系统相对目标

的最佳定位位置是双机与目标在同一水平线,载机

1与载机2相对目标的方位角互为相反数,即双机

与目标位置相等,且交会角为69.984°.本文仿真目

标到双机基线距离为20km,此时最佳测量位置的

基线 长 度 为29.4km,此 时 x 轴 向 误 差 Δx 为

15.11m,y 轴向误差Δy 为21.75m,z 轴向误差

Δz为27.31m,误差半径Sum=38.0434m.
2)在实际工作中,由于目标与载机均在不断移

动中,且目标运动轨迹不可预估,所以实际定位过程

中很难保持在最佳测量位置实施定位.在双机保持

平行,与目标位于同一水平面时,保持交会角在

28.1°~116.8°范围内,可达到较理想的定位效果.

图14 定位误差与基线长度和俯仰角的关系

Fig.14 Thevariationoftheerrorwiththebaseline
andpitchingangle

  3)保持交会角不变,双机平行位置,载机与目标俯仰角在0°~45°范围变化时,定位误差几乎保持不变,
定位精度比较理想.当双机不在同一水平面时,即在实验4条件下进行测量时,载机1与目标俯仰角应保持

在0°到25°.
3.2 双机交会定位标准卡尔曼滤波

为提高定位精度,需要对目标的观测值进行滤波处理.本文系统针对的定位目标为空中或地面移动目

标,采用卡尔曼滤波算法,以目标的三轴运动位置和速度为状态量,目标位置为观测量建立目标的动态定位

模型[15].
3.2.1 卡尔曼滤波模型建立

机载光电侦察平台一般从距离目标几千到上万米的位置对目标进行定位,针对一般的非高速机动目标,
考虑到目标移动的速度及飞机的速高比不大,目标在三轴方向上的移动速度可近似看做匀速运动,设采样时

间为T,目标运动的状态方程

X(k)=AX(k-1)+BU(k-1)+W(k-1) (12)
式中,X(k)表示k时刻目标状态量,X(k)=[x(k),vx(k),y(k),vy(k),z(k),vz(k)]T,状态变量x(k),
vx(k),y(k),vy(k),z(k),vz(k)表示目标在三轴上的位置和速度.系统没有控制量,B(k)=0,状态转移矩

阵为

A=

1 T 0 0 0 0
0 1 0 0 0 0
0 0 1 T 0 0
0 0 0 1 0 0
0 0 0 0 1 T
0 0 0 0 0 1

é

ë

ê
ê
ê
ê
ê
ê
ê
êê

ù

û

ú
ú
ú
ú
ú
ú
ú
úú

W(k)表示系统状态噪声,为零均值、白色,高斯噪声序列,其协方差为Q(k).
系统量测方程为

Y(k)=HX(k)+V(k) (13)
式中,Y(k)表示系统测量值,Y(k)=[yx(k),yy(k),yz(k)]T,H 为系统观测矩阵

H=

1 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 1 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 1 0
0 0 0 0 0 0

é

ë

ê
ê
ê
ê
ê
ê
ê
êê

ù

û

ú
ú
ú
ú
ú
ú
ú
úú
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V(k)表示观测噪声,为零均值、白色,高斯噪声序列,其协方差为R(k).
得到卡尔曼滤波器的递推方程为

X(k/(k-1))=A(k)X(k-1) (14)

P(k/(k-1))=A(k)P(k-1)AT(k)+Q (15)

K(k)=P(k/(k-1))HT(k)H(k)P(k/(k-1))HT(k)+R(k)[ ] -1 (16)

X(k)=X(k/k-1)+K(k)(Y(k)-HX(k/k-1)) (17)

P(k)=(1-K(k)H(k))P(k/(k-1)) (18)

3.2.2 滤波器初始化

卡尔曼滤波算法属于一种递推算法,必须给定算法初值,本文采用最佳定位位置进行试验,所以观测噪

声V(k)为零均值、白色、高斯噪声,其协方差R(k)为常量,R(k)=diag(r11,r22,r33)=[15.12,0,0;0,

21.72,0;0,0,27.32],初始状态量 X(1)可根据初始观测量给出,假设目标在三轴方向上匀速运动,则有

X(1)=[yx(1),(yx(2)-yx(1))/T,yy(1),(yy(2)-yy(1))/T,yz(1),(yz(2)-yz(1))/T],由于初始

状态值由 测 量 值 给 定,因 此 初 始 状 态 协 方 差 矩 阵 P(1)可 由 测 量 方 差 相 应 地 设 定.其 中:P 1( ) =
covXreal1( )-X 1( )( ),Xreal1( ) 表示初始时刻的真实值.由于噪声向量互不相关,可得到初始协方差阵

P(1)=

r11
r11
T 0 0 0 0

r11
T

2r11
T2 0 0 0 0

0 0 r22
r22
T 0 0

0 0
r22
T

2r22
T2 0 0

0 0 0 0 r33
r11
T

0 0 0 0
r11
T

2r33
T2

é

ë

ê
ê
ê
ê
ê
ê
ê
ê
ê
ê
ê
ê
ê
ê
ê
ê
ê

ù

û

ú
ú
ú
ú
ú
ú
ú
ú
ú
ú
ú
ú
ú
ú
ú
ú
ú

,

采样周期T=1s,滤波器从k=2时刻开始工作.
3.2.3 实验结果

依照上述滤波方法,仿真目标从初始位置(0,14700,20000)开始以速度向量为(10,20,30)的速度匀速

运动,得到滤波结果如图14.
由图15误差分布可以看出,经过卡尔曼滤波后定位误差相比原始的测量值明显减小,滤波前的定位误

差为38.0434m,滤波后定位误差可达13.5842m.定位精度有明显的提升,从采样时间看,开始的20s处于

数据积累过程,因此定位结果相对发散,20s后数据快速收敛,误差值也相对滤波之前更为平滑.

图15 卡尔曼滤波后的定位误差

Fig.15 LocalizationerrorsafterKF

图16 定位轨迹图

Fig.16 Curveoflocalizationtrack
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图16为模拟目标运动轨迹图,黑色曲线表示目标实际运动轨迹,实心点的曲线表示测量出的目标轨迹,实心

虚线则表示滤波后运动轨迹.从图中可以看出,测量点位置相对比较分散,而滤波后的轨迹则更为平滑,且与

实际运动轨迹更贴合.

4 结论

针对现有机载光电定位方法的局限性,本文基于常规地面交会定位方法提出一种改进型双机交会定位

算法,构建了双机交会系统的定位模型,针对双机位置对定位精度的影响做了详细的研究,得到最优定位位

置,量化研究了不同位置下的定位精度,为定位中无人机航迹规划研究提供基础.在最优定位位置条件下,当
目标距离双机基线位置20km时,定位精度可达到38.0434m.针对运动轨迹较为平滑的目标,文章采用卡

尔曼滤波方法,定位精度可提高到13.5842m.
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