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　　«基于红外多光谱的飞机残冰检测关键技术研究»国家自然科学基金青年科学基金项目(６１４０５２４６)以安

全、高效的飞机残冰检测过程为目标.在红外多光谱检测理论的基础上,进行飞机蒙皮材料及涂装影响因素

分析,并建立飞机表面残冰反射模型,同时对主动光源波动及检测环境中的红外辐射干扰进行补偿,以提高

飞机残冰检测的可靠性.建立飞机表面残冰的检测系统,系统测量原理如图１所示.

图１ 红外多光谱检测原理图

Fig敭１ SchematicofinfraredmultiＧspectraldetection

根据项目研究目标,将研究内容细分为３个方面:１)在红外多光谱检测原理的基础上,建立飞机表面残

冰的反射模型,对不同飞机蒙皮材料及涂装下形成的残冰反射特性进行研究;２)针对残冰的反射特性,对其

红外多光谱图像进行分析,研究飞机表面残冰的识别与检测技术;３)为提高检测精度与检测灵敏度,研究不

同飞机涂装的反射特性以及不同检测环境条件下的红外辐射影响.
针对上述研究内容,需解决以下关键科学问题:１)红外多光谱残冰检测理论及系统研究;２)飞机表面

残冰的识别与检测技术;３)飞机涂装、主动光源波动及检测环境等影响因素的抑制策略.
本项目将完成飞机蒙皮材料及涂装的光谱特性分析并建立飞机表面残冰的反射模型,在此基础上完善

主动光源波动及检测环境红外辐射干扰的抑制策略,进而形成完整的飞机表面残冰检测系统(按国际民航标

准,检测精度为０．５mm).项目的完成将解决传统残冰检测方法中存在的检测效率低和安全性差等问题.
通过项目的实施,预计可在红外多光谱残冰检测理论及系统研究、飞机表面残冰识别与检测、残冰检测环境

红外辐射干扰抑制策略等关键技术上获得突破.
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