
测地激光器能在白天测量长线

美帝海岸和测地局正利用激光器改良长线测量。

多数大地测量工作都在夜间进行，因为夜间的大气比较稳定。但激光器却能在白天进行

工作。激光将使测地队员一次完'成长距离测量，而无须分成两次。该项激光技术由该局的大

地测量分部和国家标准局联合进行。

使用更强的激光束并改进技术后，就能为人造卫星计划作更多的工作。也能更精确地测

量地球上的一些点到月球的距离。

在标准 4D 型光电测距仪中，与激光器一同使用的有 KDP 盒、 56TVP 光电管 、 东蒸汽

光源、克尔盒调制器和 lP21 光电管。这台激光器长 14.5 时、直径 2.25 时，光束的出口直

径 2 毫米。具有直流外电源。

这种装置在华盛顿和内布拉斯加州沃罗勒 (Aurora)试验，目前正用以进行横贯大陆的横

向测量。在沃罗勒的试验中，在操作情况下的可靠性就是品评仪器的标准。

译自 Electron. Ne酬， 1967 , 12 ， 随582 ， 6 

激光地震仪已制成

据说美帝的南监理会教大学和特利代因地球技术分部

己制成一种激光地震仪。这种激光系统利用干涉仪探测因

地壳运动而引起的激光频率微小漂移。 他们的激光器是

氮一氛装置，输出为几毫瓦。它包含有一台双面反射镜干

涉仪，用以探测激光束的转动漂移。干涉图形被送入光束

分裂器，并聚焦在光电管上。光电管的微分输出被放大，

并以数字形式记录。

、 这台系统的早期试验是旋转的，已探测出小至 0.001

时的漂移。也很容易用这种装置来探测地壳的铅直运动。

他们的试验是在旧矿井中进衍的。这种地震仪相当灵

敏，足以测量盐丘，以判断它们是否仍在上升。据估计，

这种装置能记录地壳中的断层的运动，并能构成地下核爆

炸探测计划的一个部分。
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译自 Electron. News , 1966, 11 ，随558 ， 70 

法国激光卫星测距的进展

美帝于 1965 年 11 月 发射的 GEOSA 卫星，在 1966 年第一季度，即成为法国上普洛旺
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斯的圣·米歇耳天文台发射激光束的目标。在这一期间， 且茎王处理旦这里遮~主巳坚忍

旦旦差旦旦旦货二235蚊虫王的。实验所用的固体激光器是通用电气公司马科西实

验室制造的。据说， 飞珠建货迦晕疆是ZZZZU忙。
译自 Technol. Week , 1966 , 18，随16 ， 9 2 

飞船激光导航系统即将试验

实用的激光飞船导航系统将向现实性迈进一步。美帝国家航空和宇宙航行局委托国际电

话和电报公司将用研制成功的样机进行飞船会合和停泊制导模拟试验。这种光学系统将较过

去使用的雷达系统轻便、 紧密 、 准确而且有效。

嫁呻激光器列阵用在每艘飞船上，供会合使用。收到呼唤信号之后，一艘飞船的光学系

统就成为被动的。 主号?李PfFpqJ飞ffil:且邀，来E附加随3主地上的原E射列阵足射F赛王.-基主t

差贯穿吱笼里~[员旦3主运速宅龟哇哇茧盛茧1M主且是监室主主划在选系建跑值鸟
该公司计划用一间山顶的实验室来安放飞船的被动系统，而用一架飞越实验室的飞机来

模拟发信号的飞船。成功地完成山顶试验之后，这种激光系统将在该局的双子星座会合模拟

装置和远征月球的模拟装置中进行试验。

译自 Electron. Design, 1966 , 14, M28 , 13 ~ 14 

用激光系统统计列车车厢数目

统计一列普通货车的车厢数目，是厂-件乏味而且容易产生主观误差的工作。

美帝西屋公司用激光系统发现并鉴别进出停车场的车厢。装在铁道旁的这种系统连续记

下场内的车厢。当车厢以任意的速度(高至每小时 80 哩)运行时，激光系统以足够快的速度

图:使二进位编码反射光聚焦到光场效应品体管

发现并鉴别它们。美国铁路联合公司将

于 1966 年 12 月开始在宾夕法尼亚铁路

公司试验。

位编码标志上。

从记号反射回来的二进位编码光经'

上，激光束便能读出货车侧面的标志。晶体管 旋转镜和固定镜反射之后，通过一面会

的输出放大后，就送入计算机或打印机。 聚透镜，射到光场效应晶体管的透镜

上。场效应晶体管的输出经放大和核对，以保证其正确性，然后用以运转任何标准的穿孔器

或打印机。输出也能输入计算机。
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